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IHR ZEICHEN IHR SCHREIBEN VOM UNSER ZEICHEN
17gse040 7. September 2017

P0089/17 — Petition ,,Sichere Radverkehrsfiihrung auf dem Bischofs-
weg“

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir méchten uns dafiir bedanken, dass wir unser Anliegen vor dem Ausschuss am 23. August 2017 aus-
fuhrlich darstellen zu konnten. Wir begriiBen die von der Stadtverwaltung eingearbeiteten Plananderungen.
Dem Ansinnen der Petition konnte dadurch teilweise abgeholfen werden.

Sie verweisen uns firr die noch bestehenden und bisher in den Planungen nicht umgesetzten Vorschlage
auf das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der Kénigsbriicker StraBe und bitten die Verwaltung, die
noch ungeldsten Probleme der Petition in die Planungen einflieBen zu lassen und auf ihre Machbarkeit zu
profen.

Die angesprochenen, noch ungelésten Probleme haben wir lhnen mandlich erlgutert. Wir méchten hier
eine schriftliche Zusammenfassung liefern:

e Das Queren der StraBenbahngleise auf der Stidseite des Bischofswegs Ost (Fahrtrichtung Ost) birgt

fir Radfahrer weiterhin eine Sturzgefahr. In diesem Punkt hilft die aktuelle Planung der Petition nicht
ab. Durch einen Verzicht auf die Verschwenkung der Bordkante im Bischofsweg und eine zeitliche
Beschrankung der Ladezone, die von uns nicht in Zweifel gezogen wird, kann dieser Konflikt mini-
miert werden. Diese Ladezone sollte daher nicht baulich, sondern verkehrsrechtlich mit Markierung
und Beschilderung ausgefihrt werden. Verkehrsrechtlich ist das auf jeden Fall méglich und in Dres-
den gibt es auch weitere Beispiele von ,atypischer” Ladezonengestaltung, z.B. auf Gehwegen mit
sLieferverkehr frei®.
Folgt man diesem Gedanken, sollten ebenfalls die drei anschlieBenden Parkplatze entfallen. Damit
kénnte der Radverkehr bis zur FoérstereistraBe parallel zum StraBenbahngleis gefiihrt werden. Die
stdliche Mindung der FérstereistraBe sollte als Radweg-/ FuBwegiberfahrt (gemal Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen ERA 2010 Seite 79) ausgefiihrt werden.

e Das Queren der StraBenbahngleise auf der Nordseite des Bischofswegs Ost (Fahrtrichtung West)
an der ForstereistraBe birgt fir Radfahrer weiterhin eine Sturzgefahr. Die Gehwegvorstreckung zwi-
schen Mindung FéstereistraBe und Alaunpark Héhe Kindergarten sollte entfallen, um eine stetige
FOhrung des Radverkehrs zwischen dem neu asphaltierten Weg im Alaunpark und der in der Pla-
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nung vorhandenen Radverkehrsanlage im Bischofsweg zu gewahrleisten. Die nérdliche Mindung der
ForstereistraBe sollte ebenfalls als Radweg-/ FuBweguberfahrt (gemaB Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen ERA 2010 Seite 79) ausgefihrt werden.

e Bischofsweg West, Slidseite (Haltestelle 13 an der Schauburg): Hier ist ab Dammweg ein Schutz-
streifen mit Mindestmal3 geplant - neben einer untermaBigen Hauptfahrbahn (1,25m + 3m). Dieser
geplante Schutzstreifen Richtung Osten kann durch minimale Anderungen (Verzicht auf GroBpflaster
im Rinnsteinbereich und Verringerung der Gehwegbreite um ca. 30 ¢cm) in seiner nutzbaren Breite um
ca. 0,5 m verbreitert und damit die Sicherheit der Radfahrenden erh6ht und gréBere Uberholabsténde
ermdglicht werden.

Die vorliegende Variante 8.7 geht davon aus, dass der Gehweg ausgehend von seiner heutigen Breite
um 1 m verbreitert wird. Von diesem zuséatzlichen Meter missten in Kombination mit einem asphal-
tierten bzw. schmal ausgefuhrten Schnittgerinne lediglich ca. 30 cm dieser Verbreiterung wieder der
Radverkehrsanlage zugeschlagen werden, um einen splrbaren Fortschritt flir sicheren Radverkehr
zu erzielen. Alternativ sollte in Erwégung gezogen werden, die Fahrbahn zu Gunsten des Schutzstrei-
fens mit 2,75m Breite auszufiihren.

Weitere Punkte: Die Abbiegegleise an der Schauburg und an der gegentiberliegenden Schauburg-
Apotheke sind sehr dicht am Bordstein geplant, so dass man beim Rechtsabbiegen zweimal die
Schienen spitzwinklig kreuzen muss. Da die verfligbaren Breiten gering sind, bitten wir um radfahr-
freundliche Ausgestaltung der Schnittgerinne. Wo zwischen den Schienen gefahren werden muss,
sollte die Fihrung durch Einsatz von Fahrrad-Piktogrammen verdeutlicht werden. Die Grundstiickszu-
fahrten und Miindungen der untergeordneten Stra3en sollten als Radweg-/ FuBwegtiberfahrt (geman
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 2010 Seite 79) ausgeflihrt werden.

Wir wirden es sehr begriiBen, wenn noch mdéglichst viele dieser Punkte in die Planung mit einflieBen

kénnten und nicht erst im Planfeststellungsverfahren zur Sprache kédmen.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

(/Y. (.a.rsm

Nils Larsen



