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Radverkehr auf dem Bischofsweg (Feinplanung Konigsbriicker Str.)

Sehr geehrte Stadtrate der Lenkungsgruppe,
sehr geehrter Birgermeister Schmidt-Lamontain,

nach unserem Schreiben zur Radverkehrsfiihrung am Verkehrsknoten Kdnigsbriicker StraB3e / Bischofsweg
vom 12.08.2016 wenden wir uns aufgrund eines neuen Informationsstandes zur méglichen Radverkehrs-
fihrung auf dem Bischofsweg sowohl westlich als auch &stlich der Kénigsbriicker StraB3e erneut an Sie.

Als Ost-West-Verbindung des Radverkehrs kommt dem Bischofsweg sehr hohe Bedeutung zu. Als eine der
wenigen StraBen ist er Teil einer Route, die die AuBere Neustadt und Pieschen — beides autoarme und
radverkehrsstarke Stadtteile — unmittelbar miteinander verbindet. Allein die Sanierung der Fritz-Reuter-
StraBBe 2013 fuhrte zu einer deutlichen Zunahme des Radverkehrsaufkommens in dieser Relation. Mit dem
anstehenden Umbau des Bischofsplatzes und des Knotens GroBenhainer- / Lisztstra3e und der dadurch
steigenden Attraktivitét der Route wird der Radverkehr hier zukUlnftig weiter zunehmen.

Dieser auBBerordentlichen Bedeutung fir den Radverkehr tragt das Radverkehrskonzept Gesamtstadt Rech-
nung, welches mehrere konkrete MaBnahmevorschlage zum Bischofsweg enthélt (Liste der MaBnahmevor-
schlage des Radverkehrskonzepts siehe Anlage 1).

Der Knoten Kdnigsbriicker StraBe / Bischofsweg stellt hier einen planerischen Konfliktpunkt dar, bei dem
die Sicherheit des Radverkehrs aus unserer Sicht héher gewichtet werden muss. Mit den DVB stehen
wir zu dieser Stelle im fachlichen Gedankenaustausch. Von Andreas Neukirch, Bereichsleiter DVB-
Engineering, erhielten wir eine ,,Rotlinienplanung®, welche Méglichkeiten zur besseren Fiihrung
des Radverkehrs im StraBenraum des Bischofswegs beidseits der Kénigsbriicker StraBe darstellt.
Diese Rotlinienplanung erhalten Sie, gemeinsam mit einer Synopse zu wesentlichen Unterscheiden zu
Variante 8.7, mit unserem Schreiben (Anlage 2).

Die Rotlinienplanung stellt verschiedene Méglichkeiten der Verkehrsorganisation dar:

a) Auf dem Bischofsweg Siidwest (Schauburgseite) kann auf der angehobenen Fahrbahn der StraBen-
bahnhaltestelle ein Schutzstreifen markiert werden, wenn auf dem Bischofsweg Nordwest (Apotheke)
anstelle des bisher geplanten Radfahrstreifens ein schmalerer Schutzstreifen entsteht und die Mafe
der Pkw-Stellpldtze und Gehwege geringfligig veréandert werden. Wir weisen hierbei nochmals dar-

202/140/17726 Vereinsnummer VR 3353 beim IBAN: DE 6835 0601 9016 2478 0015
Amtsgericht Dresden www.adfc-dresden.de/spenden BIC: GENODED1DKD (KD-Bank)



SEITE 2 17. JANUAR 2017

auf hin, dass die Taxi-Stellplatze seit Er6ffnung des S-Bahn-Haltepunktes Bischofsplatz auch dort
eingeordnet werden kénnen.

Auf dem Bischofsweg Nordost (Naturkostladen) kann ein Haltestellenkap im Sinne von Ziffer 3.12
ERA 2010 eingerichtet werden. Es besteht die Mdglichkeit, den Radverkehr in Ost-West-Richtung ab
ForstereistraBBe bis zur Kénigsbriicker StraBBe durchgehend neben dem StraBenbahngleis zu fiihren.
Schon heute besteht auf dieser Strecke ein durchgehendes Halteverbot. Zuséatzliche Kfz-Stellplatze
muissen nicht aufgegeben werden. Wir halten hier den Grundsatz des gesamtstadtischen Radver-
kehrskonzepts flir sehr wichtig, den Radverkehr grundsatzlich auBerhalb von StraBenbahngleisen zu
fuhren. Das Haltestellenkap auf dem Bischofsweg Nordost kann unabhangig von der Radverkehrs-
fihrung auf dem Bischofsweg Siidost eingerichtet werden.

Auf dem Bischofsweg Siidost besteht die Méglichkeit, einen Schutzstreifen im Bereich der geplanten
Einfadelungsspur einzurichten. Auf dieser StraBenseite ist zwischen der Einfadelungsspur und dem
weiter Ostlich gelegenen Bereich des Kfz-Parkens zu unterscheiden. Falls darlber hinaus auf die
Kfz-Stellplatze verzichtet wird ist genigend Platz vorhanden, um den Schutzstreifen bis zur Fors-
tereistraBe zu fUhren. Sollen die Stellplatze beibehalten werden, bleibt der Radschutzstreifen am
Tintentoner-Geschaft sinnvoll, damit der Radverkehr sicher Gber die Kénigsbriicker StraBe gefiihrt
werden kdnnen. Das Be- und Entladen firr die Geschéfte auf dem Bischofsweg Sidost kann auf der
Ostseite der Kénigsbriicker StraBe unmittelbar nérdlich des Verkehrsknotens geschehen (etwa in H6-
he Commerzbank).

Die ,Rotlinien-Varianten” zeigen die Mdéglichkeit auf, dass der Radverkehr ist Ost-West-Richtung
ebenso wie in West-Ost-Richtung mit einem Schutzstreifen tGber den Knoten geflihrt werden kann;
darin sehen wir einen erheblichen Sicherheitsgewinn gegeniiber der bisherigen Vorplanung der Vari-
ante 8.7.

Mit diesem Schreiben mdchten wir erneut um die Gelegenheit bitten, die detailliert beschriebenen Pla-
nungsvarianten mit lhnen und den Mitarbeitern der Fachverwaltung zu erértern.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

N. larsen

Nils Larsen

Anlagen
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Anlage 1 — MaBnahmevorschlage zum Bischofsweg aus der Verwaltungsvorlage zum gesamtstédtischen
Radverkehrskonzept (V1252/18, Anlage 6).

Die Verwaltungsvorlage zum gesamtstadtischen Radverkehrskonzept vom 24.10.2016 stuft den Bischofs-
weg als Teil einer Hauptroute in der Kategorie IR Il der ,Richtlinien fiir Integrierte Netzgestaltung® (RIN) ein
und enthalt folgende MaBnahmen (Hervorhebung durch ADFC):

MaBnahme 753
Mangel:

MaBnahmekategorie:

Prioritat:

Bischofsweg zwischen Kénigsbriicker StraBe und Gorlitzer StraBBe

Westwarts schlechte Oberflache; fehlende Radverkehrsanlagen; Fahren ne-
ben den Gleisen gefahrlich.

BaumafBnahme Radverkehrsanlage.
2

MaBnahme 753B
Mangel:

MaBnahmekategorie:

Prioritat:

Bischofsweg zwischen Kénigsbriicker StraBe und Gorlitzer Stral3e

Westwarts schlechte Oberflache; fehlende Radverkehrsanlagen; Fahren ne-
ben den Gleisen gefahrlich.

Streckenhafte verkehrsorganisatorische MaBnahmen.
1

MaBnahme 813
Mangel:

MaBnahmekategorie:

Prioritat:

Bischofsweg zwischen Bischofsplatz und Kénigsbricker Stral3e
Schlechte Oberflache, fehlende Radverkehrsanlagen.
Oberflache sanieren.
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Anlage 2 (Quelle: DVB)

Querschnittsaufteilung Bischofsweg - Radfahrer

DV

[=+]

- Synopse Radverkehrsfiihrung Bischofsweg Konigsbriicker.docx

Bischofsweg West

Knotenpunkt

Bischofsweg
Ost

V8.7
Stadtratsbeschluss

stadteinwarts

- angehobene
Fahrbahn 3,6m

- Radfahrer und MIV
gemeinsam

Keine Fiihrung liber
den Knotenpunkt

- kein Angebot

- Radfahrer und MIV
gemeinsam, gegeben
Falls Benutzung der
,Einfadelspur”

stadtauswarts

— Radfahrstreifen
2,35m

Keine Fiihrung tiber
den Knotenpunkt

- kein Angebot
- Radfahrer und MIV
gemeinsam, im Gleis

Alternativ Variante

stadteinwarts

- Haltestellenkap mit
angehobener
Fahrbahn 4,0m

- Schutzstreifen fiir
Radfahrer

- Schutzstreifen

Anlieferbereich ehem.
,Einfadelspur” mit
Schutzstreifen

stadtauswarts

- Schutzstreifen fir
Radfahrer 1,5m

- Schutzstreifen

- Haltestelle Rad-Kap
mit 1,3m

Schutzstreifen

Zwischenzeitliche Varianten waren:

Bischofsweg stadteinwarts stadtauswarts Ausgeschieden weil
West
Haltestellenkap mit Radfahrer | Schutzstreifen Flachenbedarf zu hoch,
hinter dem FGU, Linksabbieger Gleisradius zu klein (von Bischofsweg in
zwischen den Gleisen Kobrii Richtung Albertplatz)
Haltestell mit Radkap Schutzstreifen
Schutzstreifen, Linksabbieger Schutzstreifen Flachenbedarf zu hoch,
zwischen den Gleisen Gleisradius zu klein (von Bischofsweg in
K6bri Richtung Albertplatz)
Bischofsweg Ost | stadteinwarts stadtauswarts
Lieferbereich mit Nichts Kein Angebot fiir Radfahrer
Schutzstreifen stadtauswarts
Radstreifen, entfall Schutzstreifen Anlieferflache sehr wichtig, keine
Anlieferflachen Alternative mgl.

Wichtige Kriterien

¢ Angebot fiir Radfahrer muss gegeben sein

e Fuhrung des Radverkehrs Gber den Knotenpunkt

¢ Anlieferungsflaichen missen gegeben sein

e Enge Platzverhaltnisse (vor allem im Bischofsweg Ost)
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erzeugt mit PrV1®
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