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Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren Kesselsdorfer StraRe

Ihr Zeichen, Ihre Nachricht vom

Sehr geehrte Damen und Herren,

Den Fortschritt der Planungen zur Zentralhaltestelle an der Kesselsdorfer Strafl3e begriien
wir ausdrtcklich. Die Planung weist fur uns nicht nur grundsatzlich, sondern auch in zahlrei-
chen Details (Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader, verbesserte Wegefiihrung an Knoten,
Aufpflasterung einzelner Einmindungen etc.) in die richtige Richtung.

Dennoch méchten wir zu einzelnen Details Anderungen der Planung anregen, die insbe-
sondere auf eine Erhéhung der Verkehrssicherheit und eine bessere regelkonforme
Benutzbarkeit der Verkehrsanlagen abzielen.

Haltestellenbereich: Gestaltung des Radwegs, Trennung zu wartenden Fahrgéasten

Aus den Planungsunterlagen wird nicht ersichtlich, ob die Radwege im Bereich der Zentral-
haltestelle Kesselsdorfer Strale abgesetzt werden sollen und falls dies der Fall ist, in wel-
cher Form.

Falls es nicht ohnehin geplant ist, halten wir — auch im Sinne einer deutlichen optischen
Trennung von Gehweg- und Radwegbereichen — eine deutliche Kennzeichnung des Rad-
weges durch Fahrradpiktogramme und eine geanderte Oberflache fiir unverzichtbar. Auf
den Radwegbereichen sollte maschinengefertigter Asphalt, fir die Gehwegbereiche Platten
verwendet werden, so wie es das Gestaltungshandbuch Dresden vorsieht.

Der erkennbare Kontrast von Asphaltbelag zum Belag der Gehwegbereiche fiihrt dazu,
dass Radfahrer ihre Verkehrsflache klar erkennen und sich auRerdem wegen dem spirbar
geringeren Rollwiderstand auch seltener auf den Gehwegbereichen fahren.

Wir halten auRerdem zur Trennung der Verkehrsarten die bauliche Abtrennung des Rad-
weges vom FuRgangerbereich durch einen 3-cm-Bord zumindest in Richtung des Halte-
stellenbahnsteig fur dringend erforderlich.

Um Konflikte zwischen wartenden Fahrgasten und Radfahremn zu vermeiden, fordern wir
eine deutliche Trennung zwischen Radweg und Haltestellenbereich. Zwischen Radweg
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und Rickseite der Haltestelleniiberdachung ist ein Sicherheitsabstand von mind. 0,50 m
erforderlich. Ebenso sind Schutzgitter an all jenen Stellen erforderlich, wo Fahrgaste hinter
Fahrgastunterstanden hervortreten und sonst nicht deutlich sichtbar sind. Die Mdblierung
der Haltestellen ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht geplant, hier ist darauf zu achten,
dass Gelander so angeordnet werden, dass niemand fir Radfahrer unvorhergesehen hin-
ter Werbesaulen oder Wartehauschen auf den Radweg treten kann.

Geplante Radverkehrsanlagen

Die Breite des Radwegs von 1,60 m halten wir fiir ungentigend. Dies entspricht lediglich
der Mindestbreite von Radwegen nach ERA, die nur bei geringer Verkehrsstarke infrage
kommt. Wir halten im Sinne der Verkehrssicherheit und der Konformitat mit den Regelwer-
ken eine Verbreiterung des Radwegs auf 2,00 m, wenn mdglich auf 2,30 m flr notwendig.

Die Auffahrt vom Schutzstreifen auf den Radweg in den Haltestellenbereich auf der sudli-
chen Seite der Kesselsdorfer Stral3e fuhrt im Bereich der Grobelstralle tGber einen schrag
liegenden Bord. Hier halten wir eine Anderung fiir erforderlich, die zum Ergebnis haben
sollte, dass hier dieselbe Lésung angewendet wird, wie auf dem Ubergang des Radwegs
zum Schutzstreifen auf der nordlichen Seite der Kesselsdorfer StraRe (Blatt 5.1, 2, links
oben).

Auf der Weileritzbriicke ist stadtauswarts eine Busspur vorgesehen. Gleichzeitig soll
rechts neben der Rechtsabbiegespur der Radverkehr in zwei Richtungen gefuhrt werden,
gemeinsam mit dem Fufldgangerverkehr. Wir sehen hier Konfliktpotential insbesondere zwi-
schen rechtsabbiegenden Kfz und Radfahrern in Richtung Kesselsdorfer Strale. Zumin-
dest fiir getibte Radfahrer die aus Richtung Freiberger Stral3e zur Kesselsdorfer Strale
fahren wollen, ware die Freigabe der Busspur fir Radverkehr eine Moglichkeit, den Knoten
Kesselsdorfer / Lobtauer Stral3e zligig und ohne Konflikte mit FuRgéangern zu queren. Des-
halb schlagen wir vor, die Busspur auf der Weil3eritzbriicke fir den Radverkehr freizugeben
und den Zweirichtungsradweg als ,Gehweg / Radfahrer frei in beide Richtungen® auszuwei-
sen.

Der Schutzstreifen auf der Weileritzbriicke hort wenige Meter nach dem Knoten mit der
Tharandter Stral3e auf. Das halten wir fir nicht optimal, da weniger routinierten Radfahremn
nicht klar wird, wie die Radverkehrsflihrung Richtung Freiberger Strale fortgefiihrt werden
soll. Im Sinne einer stetigen Fuhrung schlagen wir vor, den Schutzstreifen bis hinter den
Ebertplatz in die Freiberger Stral3e hinein zu fihren. Nach unserem Kenntnisstand soll die
Radwegbenutzungspflicht auf dem ersten Abschnitt der Freiberger Strale zwischen Ebert-
platz und Saxoniastrafde nicht Ianger aufrecht erhalten werden, sodass sich mit der Einord-
nung des Radverkehrs aus dem Schutzstreifen in die Mischverkehrsflache auf der Freiber-
ger Strafe nichts entgegensteht.

Signalisierungen, Linksabbiegen etc.

Am Knoten Reisewitzer Stral3e / Kesselsdorfer Stral3e halten wir es flr erforderlich, dass
das indirekte Linksabbiegen fiir den Radverkehr mit vorgesehen wird. Andernfalls ist davon
auszugehen, dass Radfahrer tber die FuRganger-LSA indirekt links abbiegen und dann
verstarkt illegal auf den Gehwegen fahren.

Es ist vorgesehen, am Teilknoten Lobtauer Strale die Fulganger- und Radfurten Uber die
Kesselsdorfer StralRe und Weileritzbriicke nur auf Anforderung zu bedienen (Erlauterungs-
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bericht S. 42). Beide Relationen sind fiir sowohl fiir den Rad- als auch den FulRverkehr von
hoher Bedeutung.

Eine Benachteiligung dieser Verkehrsarten widerspricht den Grundsatzen einer zeitgema-
Ren Stadtplanung. Sie wendet sich nicht nur gegen den seit Jahren wachsenden Radver-
kehr, sondern auch gegen mobilitdtseingeschrankte Personen. Darlber hinaus ist zu er-
warten, dass eine Steuerung mit ,Betteltastern® nur zu mehr Rotlaufern und einer geringe-
ren Regeltreue bei der Benutzung der Verkehrsanlage fihrt.

Deshalb wenden wir uns entschieden dagegen, dass einzelne Verkehrsarten gegeneinan-
der ausgespielt werden und fordern auch fiir die genannten LSA die Einbindung in eine
Umlaufsteuerung analog zum Teilknoten Freiberger StralRe.

Uber die WeiReritzbriicke verlauft ein Zweirichtungsradweg, der Teil einer Hauptradroute
ist, die aus der Lubecker Stral’e kommend zur Freiberger Straf3e fiihrt. Auflerdem beste-
hen Radverkehre aus Richtung Lébtauer Stral3e / Liibecker Strae Richtung Griinzug Wei-
Reritz. All dies erfordert eine legale und dennoch direkte Querungsmaglichkeit Giber die
nordliche LSA (LSA 7-1) in Richtung Freiberger Stral3e.

Fahrradparken

Dass in die Planung schon zum jetzigen Zeitpunkt die Méglichkeiten zum Parken von Fahr-
radern eingeordnet wurden, begriiien wir sehr.

Unmittelbar vor der Lébtau-Passage sind im Bereich der Zentralhaltestelle jedoch lediglich
12 Fahrradbugel — also Parkraum fir lediglich 24 Fahrrader — angeordnet. Nach VwV zu
§49 SachsBO (Richtzahlentabelle fiir den Stellplatzbedarf und den Bedarf an Abstellplat-
zen fur Fahrrader) ist bei Geschaftshausern je 60-80 m? Verkaufsnutzflache ein Fahrrad-
stellplatz vorzusehen. Bei einer Geschaftsflache der Lobtau Passage von ca. 6000 m? er-
gibt sich ein Bedarf von Fahrradstellplatzen fiir 75-100 Fahrrader, also ca. 38-50 Fahrrad-
bugel.

Schon heute parken — trotz nicht vorhandener sicherer Rad-Abstellanlagen im Bereich der
Lobtau-Passage — regelmaRig deutlich Uber 24 Fahrrader im unmittelbaren Umfeld des
Einkaufszentrums. Fur eine gute Erreichbarkeit aus dem Nahbereich sind ausreichende
Parkmdglichkeiten fiir Fahrrader unerlasslich, die auch fur beladene Fahrrader geeignet
sind (Kippsicherheit). Im Erlauterungsbericht wird auf das Fahrradparken explizit eingegan-
gen (,Neben der oben genannten Verbindungsfunktion ist das Fahrradparken als Funktion
der ErschlieBung von Belang®). Wir erwarten, dass sich dies auch in der konkreten Planung
niederschlagt.

Die Anordnung von Fahrradbigeln im Bereich der Lébtau-Passage sollte deshalb aus gu-
tem Grund den Angaben in der VWV zu § 49 SachsBO entsprechen. Dariiber hinaus emp-
fehlen wir, an folgenden Stellen weitere Fahrradblgel aufzustellen:

- westlich der Reisewitzer Stral3e, vor Deutsche Bank: 5 Stlick

- im Einmindungsbereich der Grobelstrale siidlich der Kesselsdorfer Stralle: 2x 4 Stiick
- im Einmiindungsbereich der Grobelstralie nordlich der Kesselsdorfer Straf3e: 4 Stiick

- am Ostlichen Ende des nordlichen Haltestellenbahnsteigs: 5 Stlick

Die in den Planungsunterlagen eingezeichneten Absténde der Fahrradbugel sind leider
nicht bemal’t, erscheinen uns aber als relativ grof3, sodass zwar genug Platz zum komfor-
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tablen Parken, Beladen usw. ist, jedoch zu wenige Fahrradbligel im begrenzten Strallen-
raum Platz finden. Wir halten einen Abstand von ca. 1,20m bis 1,40 m zugunsten einer ho-
heren Abstell-Kapazitat flr ausreichend.

FuBgangerverkehr

An der Kesselsdorfer Ecke Reisewitzer Stral3e ist eine Aufweitung der Gehwegkanten kan-
ten geplant. Diese flhren erfahrungsgemaf zur Erhéhung der Geschwindigkeit der abbie-
genden Verkehre und erhdhen somit die Unfallwahrscheinlichkeit mit querenden Ful3gan-
gern.

Die FuBgangerquerungen an den Knoten Kesselsdorfer / Reisewitzer Stral’e und Kessels-
dorfer / Tharandter Strale sind relativ weit in den Verlauf der StralRe hineingertickt, sodass
FuRganger beim geradlinigen Queren der genannten Stral3en Uber die Furten gezwungen
sind, unnétige Umwege zu gehen. Wir halten die Planung deshalb nicht fur fuRganger-
freundlich. Im Sinne umwegarmer Gehwegbeziehungen halten wir es fir erforderlich, die
Querungsmaglichkeiten entsprechend anzupassen und in der Lauflinie der jeweiligen Stra-
Re anzuordnen.

Verbesserungswurdig halten wir auRerdem die Anordnung der Lichtmasten im Bereich der
Tharandter Stral3e. Die Masten verschmalern unnétig den ohnehin schmalen Gehwegbe-
reich weiter. Hier sollten die Lampen stattdessen an Gebauden oder an Querseilen befes-
tigt bzw. die Masten auRerhalb des Straldenraums in Privatgrundstiicken platziert werden.

Sonstiges

Aus stadtgestalterischer Sicht absolut unvertretbar halten wir die Verwendung der Ketten-
werksfahrleitung. Im Erlauterungsbericht steht dazu:

,Die etwa 40 Jahre alte vorhandene Einfachfahrleitung in diesem Bereich wird ab der Blinaustral3e durch eine

zeitgeméle Kettenwerksfahrieitung ersetzt, die bis in die Freiberger Stral3e durchgebunden wird. Die ebenfalls

umzubauende Einbindung Lébtauer Stral3e wird wieder mit Einfachfahrleitung bespannt.”

Kettenwerksfahrleitungen sind massiv und storen in ihrer Dreidimensionalitat das Straf3en-
bild enorm. ,Zeitgemal* sind Fahrleitungen, die einen Kompromiss zwischen technischen
Anforderungen und stadtgestalterischer Wirkung herzustellen in der Lage sind, das sind
z.B. Einfachfahrleitungen mit freien Abspannungen (Seilgleiterfahrleitungen). In eine Grun-
derzeit-Einkaufsstralie wie die Kesselsdorfer Strale gehort die vorhandene Kettenfahrlei-
tung zuriickgebaut und nicht erweitert. Wenigstens im Bereich der Kreuzung sollte darauf
verzichtet werden. Ein "halbes Umspannwerk" in der Luft macht alle gestalterischen An-
strengungen zunichte und ist nicht dazu angetan, die Akzeptanz gegeniiber einem OPNV-
Grol3projekt wie der Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Stral’e zu erhéhen.

Mit freundlichen GriiRen,

Nils Larsen
Vorstand ADFC Dresden e.V.



