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lhr Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen
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EFRE-Fordergebiete — Bewerbung um Fordergelder
Sehr geehrter Herr Marx,

derzeit befindet sich die Vorlage V0313/15 im Gremiendurchlauf, mit der sich Dresden um
Fordermittel aus dem Européischen Fonds fur Regionale Entwicklung bewirbt. Der
Zeitrahmen flr die Beurteilung der Vorlage ist aulerst eng, wir mochten trotzdem nicht
versaumen, dazu Stellung zu nehmen.

Wir freuen uns sehr, dass in der aktuellen Forderperiode der Reduktion des
verkehrsbedingten  CO,-Ausstoles, der Forderung des Radverkehrs als
umweltfreundlichen Verkehrsform und dem Grinflachen-Management durch die EU und
durch den fur die Vergabe zusténdigen Freistaat Sachsen gro3er Raum eingerdumt wird.
Erfreulich ist ebenfalls, dass ausdriicklich insbesondere Antrage geférdert werden, die ,im
Stadtquartier tatige Akteure, wie zum Beispiel ... Vereine ...“ einbeziehen. Das ftrifft auf
Radverkehrsprojekte und den ADFC zu und sollte in dem Foérdermittelantrag mit
Erwahnung finden.

Die Radverkehrsinfrastruktur in Dresden weist z.Z. noch groRe Defizite auf. Der Aufbau
eines Radverkehrsnetzes wird in den nachsten Jahren grol3e Anstrengungen erfordern. Fir
den neugewahlten Stadtrat liegt hier bereits der verkehrspolitische Schwerpunkt fir die
aktuelle Legislaturperiode. Zum Wahiforum zur Oberblirgermeisterwahl des ADFC wurde
deutlich, dass das kiinftige Stadtoberhaupt ebenfalls deutlich den Schwerpunkt hierhin
verlagern wird — egal, wer die Wahl gewinnen wird.

Diese Defizite sind in den von Ihnen ausgesuchten Fordergebieten besonders eklatant. Die
Radverkehrsforderung kommt in den jeweiligen Antragen zu den Férdergebieten daher in
unseren Augen zu kurz. Im Folgenden unsere Anmerkungen im Einzelnen:

Johannstadt/ Pirnaische Vorstadt

Ausdricklich begrifRen wir die gewahlte Fordergebietssetzung, sehen jedoch das
forderfahige Potential im Verkehrsbereich vollig unterreprésentiert. Im Textteil des
Konzepts wird zwar an verschiedenen Stellen auf die groBen Defizite der
Radverkehrssituation hingewiesen. Konkrete Verbesserungsvorschlage sind aber im
Malinahmenkatalog leider an keiner Stelle zu finden.

o Eine gute Radverkehrsanbindung des Viertels an die Elbwiesen und den
Elberadweg sowie an die Albertbriicke ist fir das Viertel sehr wichtig, derzeit aber
defizitdr. Der Gebietsumgriff des Grobkonzeptes sollte daher so angepasst
werden, dass die Pflasterrampe 6stlich der Albertbricke (Hohe Flohmarkt) mit
eingeschlossen wird. Im Feinkonzept sollte die Asphaltierung der Rampe zur
Elbe und des Anschlussweges zum Elberadweg als MaRnahmen aufgenommen
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werden.

¢ In den Wohngebiets- bzw. Anliegerstral3en ist die Verkehrssicherheit signifikant zu
erhoéhen, Barrierefreiheit sowie Querungshilfen herzustellen. Dies wird durch
verkehrsberuhigende Malnahmen erreicht, durch Kreuzungsentscharfungen
mittels echter (pollergesicherter) Gehwegvorziehungen und Bordabsenkungen.
Entsprechende Malinahmen sind in das IHK zu integrieren.

e Umbau Durerstralle (Malnahme 23): Der Radverkehr findet keine Erwahnung.
Die Trasse spielt bereits derzeit eine wichtige Rolle fir den Radverkehr und sollte
fahrradgerecht ausgebaut werden. Sie ist im derzeitigen Entwurf des
Radverkehrsplans als Hauptroute fiir den Radverkehr vorgesehen. Die Anlage von
Radverkehrsanlagen sollte im Feinkonzept in den MalRnahmeplan mit
aufgenommen werden.

o Aufwertung Lingnerallee/ Herkulesallee (MaRnahme 12): Die Strecke ist
Hauptroute fir den Radverkehr It. Radverkehrskonzept 26er Ring und sollte nach
den dort genannten Qualitatskriterien ausgebaut werden (Anlage 10 RVK 26er
Ring). Diese Tatsache sollte im Feinkonzept Beachtung finden.

o Die besonderen Defizite der Nord-Sud-Verbindungen sind im Textteil erwahnt,
werden aber im Malinahmeteil nicht untersetzt. Sowohl die vorgesehene westliche
~Freiraumverbindung® (Mathildenstral3e ... Rietschelstrale) als auch die stliche
Verbindung (via Hahnelstrale ... Pfeifferhannsstrafie) sollten vor allem dem Rad-
und FuRRgangerverkehr zu Gute kommen und entsprechend im MaRnahmeteil des
Feinkonzepts erwahnt werden.

e Das WNZ Bonischplatz weist erhebliche Ausstattungsdefizite auf (It. Grobkonzept).
In den MalRnahmen zur Aufwertung des WNZ sind Radbelange festzuschreiben
und entsprechende bauliche Gestaltungen umzusetzen.

Cottaer Bogen — Griinraum Siidwest

Wir begrifRen die grundlegende Intention des Grobkonzeptes, das in den nachsten Jahren
schwerpunktmaRig Full- und Radwegeverbindungen hergestellt werden sollen und das
strallenunabhangige Wegenetz qualifiziert werden soll.

e Das Projekt ,Griinzug Cotta“ begriifien wir sehr und fordern, dass dieses Projekt in
der Umsetzungsphase genlgend Beachtung findet. Dem Ziel einer
durchgehenden Wegeverbindung (Altwolfnitz — Elbufer) sowie guter Vernetzung
sowie seitlicher Anbindung ist nachzukommen. Es ist auf eine konstante
Befahrbarkeit fur Radfahrende zu achten, das Potential einer attraktiven
Langverbindung mit hoher Erlebnis- und Erholungsfunktion ist auszuschopfen.
Das Ziel des ,verbindenden Elements“ ist in der MalRnahmensetzung so zu
berlicksichtigen, dass die Mallnahmen zu nennenswerten Lauf- bzw.
Radfahrlangen flhren (kein Stlckwerk).

e Anhnliche Uberlegungen gelten fir MaRnahmen am WeiReritz-Griinzug.
Malinahmen zur LickenschlieBung am Weilseritz-Griinzug sind prioritar
einzuordnen.

o Die geplante Aufwertung etlicher Einzelstandorte begrif3en wir. Im Feinkonzept
sollten Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur mit vorgesehen werden, die
faktisch derzeit kaum vorhanden ist. Das betrifft vor allem die Bereiche Cottaer
Park/ Altcotta (MaRnahme 9), Grillparzer Platz (Manahme 10) und vor allem
Altcotta/ Rathaus (MalRnahme 11).

¢ Im Bereich des Elbufers sind im Feinkonzept Verbesserungen am Elberadweg mit
zu bericksichtigen, insbesondere im Umfeld der Bricke Uber die Weil3eritz. Die
Anschlisse am Bootshaus Cotta und hinter dem Theater der Jungen Generation
sollten mit einbezogen werden.
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e Die grof’e Bedeutung der Hafenbriicke als Teilstiick des Elberadweges sollte mit
Erwahnung finden.

Nordwest:

Der ADFC Dresden sieht im Gebietsumgriff Nordwest gro3es Potential zur Einordnung von
radférdernden Maflinahmen gemal EU-Investitionsprioritat. Ebenso sollten die Ziele des
VEP 2025+ als Beschlusslage berticksichtigt werden.

o Wir kritisieren die beabsichtigte dominierende Mittelvergabe an ein
Fernwarmeprojekt, da die Drewag in den letzten Fdrderperioden bereits
Uberdurchschnittlich von EU-Foérdergeldern profitiert hat und eine solche
Schwerpunktsetzung Abstriche in allen anderen Férderbereichen in allen Gebieten
nach sich zieht. Wir fordern eine Begrenzung des Gebietsumgriffs am Nordufer
der Elbe.

e Das Konzept einer Fahrradparkstation am Neustadter Bahnhof genief3t fir den
ADFC die héchste Prioritdt des gesamten Foérdermittelantrages. Im Feinkonzept
sollte klargestellt werden, dass es sich nicht nur um eine einfache Uberdachte
Abstellanlage handelt. Wir mdchten anregen zu prifen, ob der Betrieb eines
solchen Radparkhauses aus ESF-Mitteln férderfahig ist.

e Das MaRnahmenpaket Bahnhof-Ostseite (Schlesischer Platz) mit einer Radpark-
und Mobilitatsstation begriRen wir sehr. Kritisch sehen wir dagegen die
angedachten Malnahmen auf der Bahnhof-Westseite mit férderunkonformem
Fernbushalt und ,Stadteingang®, was laut Vorentwurf zu hoher Versiegelung des
jetzt griinen Bereichs flhrt.

o Die MalRnahmen  zur  Verbesserung der  (stadtteilibergreifenden)
Radwegeverbindungen (u.a. Wurzener Stralde, Erfurter Stralle, Leipziger Stralle)
sowie die Herstellung je eines Bike&Ride-Haltepunktes am Bahnhof Pieschen und
Bahnhof Trachau (Grobkonzept S. 27) missen in der Feinkonzeption weiter
ausgearbeitet werden, wobei gemaf Richtlinie lokale Akteure (z.B. der ADFC) in
die Planung einzubeziehen sind. Das Gebiet insgesamt wie auch der Teilraum
Grinderzeit weisen grofie Defizite in der Radwegeinfrastruktur auf.

o Der Gebietsumgriff des Grobkonzeptes sollte so verandert werden, dass die
Anschlisse der Marienbriicke an den Elberadweg verbessert werden kdnnen.
Westlich kdnnte eine Rampe zwischen den beiden Briicken angeordnet werden.
Die Grundstiicke sind in stadtischnem Besitz. Ostlich solite im Park des
Japanischen Palais eine moderne, denkmal- und fahrradgerechte
Oberflachengestaltung geschaffen werden. Das mit der Anlage des Elberadweges
und der Offnung des Areals zur Elbe hin im Jahr 1936 begonnene Konzept sollte
durch eine angepasste, denkmalgerechte Rampe fiir den Radverkehr erganzt
werden.

Fir Rickfragen stehen wir gern zur Verfiigung unter info@adfc-dresden.de.

Mit freundlichen Grtif3en,

Dirk Spitzner
Vorstand ADFC Dresden



