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Stellungnahme zur Aufstellung des Masterplanes Larmminderung 2014

Sehr geehrter Herr Dr. Korndorfer, sehr geehrter Herr Rothe,

wir begriBen ausdricklich, dass die Landeshauptstadt Dresden den Larmminderungsplan fortschreibt.
Zum Entwurf des Masterplans mit Bearbeitungsstand vom 30.9.2014 nehmen wir wie folgt Stellung:

Der Radverkehr als besonders larmarmes Verkehrsmittel kann einen wesentlichen Beitrag zum Erreichen
der Ziele leisten. Dieser Sachverhalt muss im Masterplan starker hervorgehoben werden. Da diese Mo-
bilitatsform viele weitere gesellschaftliche Vorteile mit sich bringt (Entlastung der Umwelt, Férderung der
Gesundheit, soziale und wirtschaftliche Aspekte, Entlastung des Stadthaushalts etc.), ist die Férderung
des Radverkehrs gegeniiber anderen Verkehrsarten prioritér voranzutreiben. Den Einsatz von schalldamp-
fendem Asphalt halten wir generell fir wenig effektiv, ebenso wie Marketingkampagnen fir leise Autoreifen.
Um den Larm vom motorisierten StraB3enverkehr zu reduzieren halten wir die Einrichtung von Tempo 30-
Zonen fiir eine sehr effektive MaBBnahme, die auch die Verkehrssicherheit wesentlich erhéht. Um die Ziele
des Larmminderungsplans zu erfiillen, missen Tempo 30-Zonen sukzessive vom Wohn- und Nebenstra-
Bennetz auf das Hauptroutennetz erweitert werden.

Wir bedauern, dass nur wenige konkrete verkehrsplanerische Ma3nahmen erwahnt werden. Anders als der
friihre L&rmminderungsplan enthalt dieser keine Liste konkreter MaBnahmen und Vorhaben zur Umsetzung
der Ziele. Laut Entwurf soll diese Liste amtsintern bleiben. Wir sprechen uns dagegen aus, dass hier ein
solch intransparentes Verfahren verfolgt werden soll. Dies erschwert die Erfolgskontrolle unnétig. Konkrete
MaBnahmevorschlage zur Minderung des Larms sind aus unserer sicht zum Beispiel:

1. Anordnung von Tempo 30 auf der Wurzener—Leisniger Straf3e

2. Einrichtung einer Tempo 20-Zone in der gesamten AuBeren Neustadt zwischen Kénigsbriicker StraBe,
Bautzner Stral3e, PrieBnitzstraBe, Bischofsweg

3. Eine starkere Verkehrsberuhigung der Innenstadt — dies mindert die Attraktivitat, diese mit dem Pkw
anzufahren und entlastet damit auch die zubringenden Stra3en
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4. Anordnung von Tempo 30 auf angebauten und lauten Hauptstraf3en, wo der Radverkehr im Mischver-
kehr gefiihrt wird (z. B. Leipziger Stra3e, SchéaferstraBe, Hamburger Stra3e, FriedrichstraBe, Bautzner
StraBBe ab Martin-Luther-StraBe dstlich, Blasewitzer/Loschwitzer Stral3e)

5. Interimsasphaltierung von Fahrbahn-Randstreifen auf PflasterstraBen (z.B. Kénigsbriicker StraBe,
Loschwitzer Straf3e), die positiv auf die Wahl des Verkehrsmittels Fahrrad auswirkt und damit das Ziel
der Larmminderung unterstitzt. Eine grundhafte Sanierung soll nicht abgewartet werden, sondern
jetzt mit wenig Aufwand und groBem Nutzen im Sinne des Masterplans provisorisch am Fahrbahnrand
asphaltiert werden.

Zusétzlich zur Beriicksichtigung der oben erwahnten Punkte bitten wir Sie, diese zwei Punkte in die Auf-
zahlung ,Handlungsfeld Stadtplanung” aufzunehmen:

e ,Eine Umwandlung von Parkplatzen in Flachen mit Fahrradbligeln reduziert Verkehrslarm aus zwei
Grinden:

1. Das Fehlen von Fahrrad-Abstellméglichkeiten stellt eine Hirde fir den Umstieg von larmenden
motorisierten Verkehrsmittel auf das Fahrrad dar.

2. Verflgbare Pkw-Stellplatze begiinstigen die Nutzung von Pkw.

Eine Anderung des Stadtratsbeschlusses A0527/12 Einrichtung von Fahrradstellpldtzen ist dafir er-
forderlich.”

¢ Eine konsequente Foérderung der Fahrradinfrastruktur wirkt [lArmmindernd, da mehr Menschen vom
Pkw auf das Fahrrad umsteigen. Die 2015 zu beschlieBende Radverkehrskonzeption Gesamtstadt
ist umzusetzen. Daflr missen Finanzmittel bereitgestellt werden, z.B. indem der Verkehrsetat fir
RadverkehrsmaBnahmen auf den Modal Split des Radverkehrs angehoben wird. Férderung des Rad-
verkehrs und Larmsanierung ist als Einheit zu betrachten. Jegliche MaBnahmen fiir den Radverkehr
wirken ganzheitlich betrachtet larmreduzierend, verkehrsberuhigend und férdern die Verkehrssicher-
heit.”

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

Nils Larsen



