Member of the
European Cyclists’ Federation (EFC)

ADFC Dresden e.V. * Bischofsweg 38 » 01099 Dresden *

Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Dresden
Radverkehrsverantwortliche Nora Ludwig
Freiberger Stralle 39

01067 Dresden

Querung GlacisstraBe — Alaunstrafle

Ihr Zeichen, lhre Nachricht vom Unser Zeichen
14gse006

Sehr geehrte Frau Ludwig,

die Planungen zu einer Radverkehrsquerung von der GlacisstralRe zur Alaunstral3e
begrufRen wir. Eine Radverkehrsverbindung zwischen der Albertbriicke mit ca. 10.000
Radfahrern taglich und der Alaunstrale, auf der eine der bedeutendsten Radrouten
verlauft, halten wir fir sehr sinnvoll. Schon jetzt ist der Bedarf fiir eine solche Querung
deutlich erkennbar, obwohl sie in den bisherigen Strukturen nicht vorgesehen ist.

Wir haben im ADFC lange dartiber beraten, wie an dieser Stelle mit iberschaubarem
Aufwand eine gute Lésung fir den Radverkehr gefunden werden kann. Es ergeben
sich aus unserer Sicht vier verschiedene Aspekte, die bei der Radverkehrsquerung an
dieser Stelle in Betracht gezogen werden sollten:

Sicherheit fiir aus Norden kommende Radfahrer

Fir Radfahrer, die aus der Alaunstral3e Richtung Glacisstral’e unterwegs sind, ist
aufgrund der vorherrschenden Sichtverhaltnisse nicht abschatzbar, ob Autos aus der
Bautzener Strale in die Alaunstrale einbiegen. Nicht selten biegen Kfz mit relativ
hoher Geschwindigkeit in die Alaunstrale ein.

Wir empfehlen deshalb, dass der Einfahrtsbereich in die Alaunstrale als
Gehweglberfahrt mit verringerten Einfahrbreiten gestaltet wird, damit sich die
Sichtverhaltnisse verbessern und die Geschwindigkeit abbiegender Kfz verringert wird
(siehe Skizze).

Aufstellflache fiir den von Norden kommenden Radverkehr

Um Konflikte mit entgegenkommenden Radfahrern und FulRgangern an der Ecke
Bautzner/Alaunstral’e zu vermeiden, halten wir es fiir sinnvoll, die Fahrbahn im
Bereich der Backerei auf eine Fahrspur zugunsten des Gehwegs zu verschmalern. Ist
das nicht moglich, sollte die Fahrbahn jedenfalls um ca. 1,5 m zugunsten des
Gehwegs verschmalert werden (2 Pkw kénnen nebeneinander fahren, siehe Skizze).

Dadurch verkdrzt sich nebenbei auch die Strecke, die Radfahrer und Ful3ganger beim
Queren der Fahrbahnen an dieser Stelle zurlicklegen miissen. Die dadurch

vereinfachte Moglichkeit, die Bautzner Straf3e zu queren, kommt auch Menschen mit
Behinderung und Eltern mit Kindern zugute.
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Einfadelung des Radverkehrs aus der Glacisstralle

Die Wegefiihrung der Furt (iber die Bautzner Strale und die geplante Vergroerung
der Verkehrsinsel stidlich der Straldenbahngleise halten wir im Grunde genommen fiir
genau richtig.

Lediglich am sudlichen Beginn der Planung schlagen wir ein etwas geandertes Detail
vor. Fur den von Stiden kommenden Radverkehr ist in der uns vorliegenden Planung
die Einfadelung tber die Furt mittels eines Schutzstreifens vorgesehen. Dieser
beginnt am rechten Fahrbahnrand der Glacisstraflte und schwenkt dann relativ
unvermittelt quer Uber die Fahrbahn zur Furt. Bei dieser Wegfiihrung ist fur Autofahrer
nicht leicht erkennbar, ob ein vor ihnen befindlicher Radfahrer rechts in die Bautzner
Stral3e einbiegen will oder in Richtung der Furt unterwegs ist. Vielmehr erwecken
Radfahrer Richtung Alaunstraf3e, die auf dem Schutzstreifen fahren missen den
Eindruck, sie wirden doch rechts abbiegen wollen. Entsprechende Missverstandnisse
zwischen den Verkehrsteilnehmern sollten schon von planerischer Seite vermieden
werden.

Deshalb empfehlen wir, die Radfahrerfurt Richtung Norden auf der Glacisstrale in der
Mitte der Fahrbahn zu beginnen, sodass derartige Missverstandnisse und
entsprechende gefahrliche Uberholmandver unwahrscheinlicher sind.

Verzicht auf eine separate Signalisierung

Zur Akzeptanz einer Verkehrsanlage tragt die einfache Nutzbarkeit bei. Die im Plan
vorgesehene Lichtsignalanlage fiihrt durch die eingeplanten Raumzeiten zu
zusatzlichen Zeitverlusten sowohl fir Radfahrer als auch fir den motorisierten
Verkehr. Durch den weniger fliissigen Verkehrsablauf sinkt die Akzeptanz der Querung
insbesondere aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten. In diesem Zusammenhang bitten
Sie, auch bei zukiinftigen Planungen von vornherein auf Anforderungstaster fir den
Radverkehr zu verzichten. An dieser Stelle empfehlen wir jedoch, auf eine gesonderte
Signalisierung der Furt zu verzichten.

Mit freundlichen Gri3en,

Nicole Matthies

Anhang: Skizze zur ADFC-Stellungnahme
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Anhang: Skizze




