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09.05.1999 mh

Vor der Kommunalwahl — Parteien antworten auf Fragen des
ADFC zum Radverkehr

Welche MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Dresden halten die
Parteien, die sich zur Wahl stellen, fiir sinnvoll und welche Finanzmittel werden
in Aussicht gestellt fiir die nidchsten fiinf Jahre? Um dies zu erfahren, hatte der
Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) Dresden e.V. einen speziellen
Fragebogen verschickt, in welchem verschiedene Maflnahmen und eine
Schitzung der jeweils bendtigten Finanzmittel aufgelistet waren. Diese
gliederten sich nach den Themenbereichen Allgemeines Radverkehrsnetz,
Elbradweg, Sonstige Infrastruktur fiir den Radverkehr, Verwaltung und Planung
sowie Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr.

Die Zustimmung zu einer MaBBnahme konnte von den Parteien im Fragebogen

auf zwei Arten gegeben werden:

— MalBnahme wird verbindlich angestrebt oder

— MaBnahme wird angestrebt, jedoch unter dem Vorbehalt der
Finanzierungsmoglichkeit.

Die Auswertung der gegebenen Antworten zeigte ein bei den Parteien recht
unterschiedliches Bild. Auf die grofte Zustimmung (je 5 Nennungen bei 6
Parteien) stielen folgende Mafnahmen:

— Fertigstellung des linkselbischen Elbradweges bis zum Jahr 2000

— weiterhin Aufstellen von Fahrradabstellanlagen im Wert von ca. 50 Tausend
DM pro Jahr auf 6ffentlichen Fldchen sowie zum Teil {iberdachte
Abstellanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (z.B. S-Bahn)

— Aufnahme eines verbindlichen Radverkehrsplanes in das Verkehrskonzept



Je 4 Nennungen erhielten folgende Maflnahmen:

— Fertigstellung der Veloroute Gorbitz — Stadtzentrum bis zum Jahr 2002

— Verbindung des Elbradweges mit den Briicken provisorisch verbessern sowie
einige Auffahrten baulich umfassend verbessern

— fahrradspezifische Wegweisung auf ausgewihlten Strecken bzw. auf dem
zukiinftigen Hauptroutennetz realisieren

— Neuauflage des Fahrradstadtplanes durch die Stadt unterstiitzen

— ein Fahrradlogo fiir Dresden einfiihren, um Einzelmaflnahmen in einen
Gesamtzusammenhang zu stellen

— Politiker der jeweiligen Fraktion fahren beispielgebend Rad

— Radfahrveranstaltungen ideell und materiell unterstiitzen

Die Summen, welche die einzelnen Parteien in den nachsten Jahren fiir die
Forderung des Radverkehrs bereitstellen mochten, schwanken erheblich. Der
Durchschnittswert fiir ein Jahr bei den verbindlich zugesagten MaBBnahmen hat
folgende Hohe (Klammerwert: pro Jahr fiir Malnahmen mit Finanzvorbehalt):

— Biindnis 90/ Griine: 7,8 Mio DM (1,6 Mio DM)

— PDS: 6,5 Mio DM (0,0 Mio DM)

— Freie Biirger 5,8 Mio DM (0,2 Mio DM)

— DSU 2,1 Mio DM (2,3 Mio DM)

- CDU 1,5 Mio DM (1,3 Mio DM)

- SPD keine konkrete Finanzzusage im Rahmen der
Befragung

Der ADFC hiilt es fiir wichtig, daB3 in Dresden bis zum kommenden Jahr der
Elbradweg durchgingig befahrbar gemacht wird und ist erfreut iiber die
diesbeziiglichen konkreten Zusagen. Gleichzeitig wird auf den erheblichen
Investitionsbedarf fiir das Dresdner allgemeine Radverkehrsnetz hingewiesen,
der auch entsprechender MaBnahmen und ausreichender Finanzmittel bedarf,
aber auch deutlichen Gewinn fiir die Lebensqualitit in Dresden verspricht.

Eine genaue Auswertung der Umfrage enthélt die Anlage. Ihre Ergebnisse

sollten so gut wie moglich bekannt gemacht werden, um die Dresdner bei ihrer
Wabhlentscheidung am 13. Juni zu unterstiitzen.

Mit freundlichen Griiflen

[Unterschrift]

Dr. Carmen Hagemeister
1. Vorsitzende des ADFC Dresden



ANLAGE: Beantwortung des ADFC-Fragebogens durch die Parteien /
Wiihlervereinigungen im Vorfeld der Kommunalwahl Dresden 1999

® MafBnahme wird verbindlich angestrebt
O MaBnahme wird angestrebt, jedoch unter Finanzierungsvorbehalt
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1. Allgemeines Radverkehrsnetz

1.1 Weiterfiihrung der bisherigen geringen Finanzierung L] L] ®
Radverkehr (ca. 1,0 Mio DM jéhrlich)

1.2 Radwege entsprechend StVO-Standards rekonstruieren L]
(ca. 8,2 Mio DM einmalig)

1.3 Fertigstellung Veloroute Gorbitz — Stadtzentrum bis o ® ®
2002 (1,6 Mio DM einmalig)

1.4 Verbindung Albertplatz — St.Petersburger Str. (Nord- o
Siid-Route) bis 2003 (3,0 Mio DM einmalig)

1.5 Sofortmafinahmen auf den groBrdumigen Hauptrouten | O °
(2,9 Mio DM einmalig)

1.6 Ubrige MaBnahmen auf den groBriumigen °
Hauptrouten (ca. 8,5 Mio DM einmalig)

1.7 Tempo 30 Zonen und Strecken ausweiten ° ° )

1.8 jéhrlicher Pauschalbetrag fiir Radverkehrsmafinahmen ® L]
(5,0 Mio DM jéghrlich; alternativ zu MaBlnahmen 1.1 - 1.6)

2. Elbradweg

2.1 Elbradweg: weiter langsam wie bisher (0,2 Mio DM
jéhrlich an Eigenmitteln)

2.2 Elbradweg: linkselbisch bis 2000 fertig (ca. 1,0 Mio ® ® ® ® ®
DM einmalig Eigenmittel)

2.3 Elbradweg: rechtselbisch bis 2004 im Ostteil bis zum ® Q

O
Zentrum fertig (ca. 1,0 Mio DM einmalig Eigenmittel)
2.4 Elbradweg: rechtselbisch bis 2004 im Westteil bis zum | @ ® O
Zentrum fertig (ca. 1,0 Mio DM einmalig Eigenmittel)

2.5 Verbindung Elbradweg mit Briicken provisorisch ® ® L] ®
verbessern (ca. 0,3 Mio DM einmalig)

2.6 Verbindung Elbradweg mit Briicken baulich 3| O |vgl. | @3
durchgehend verbessern (ca. 0,5 Mio DM je Auffahrt), I5 | Nr. [O3
wieviel Auffahrten bis 2003? 1.8

3. Sonstige Infrastruktur fiir Radverkehr

3.1 Weiterhin Aufstellen von Fahrradabstellanlagen wie L] L] L] ® L
bisher (ca. 0,05 Mio DM jéhrlich)

3.2 teils iiberdachte Fahrradabstellanlagen an Haltestellen o ] ® L] ®
von S-Bahn, Stralenbahn und Bus (0,4 Mio DM jihrlich)

3.3 fahrradspezifische Wegweisung an L] ° L] O
Schwerpunktstrecken (ca. 0,05 Mio DM einmalig)

3.4 fahrradspezifische Wegweisung im Hauptroutennetz L] ° ® O
durchgéngig (ca. 0,15 Mio DM einmalig)

4. Verwaltung und Planung

4.1 amteriibergreifender Radverkehrsbeauftragter als ® ®
Ansprechpartner / Koordinator (ca. 0,1 Mio DM jéhrlich)

4.2 je eine volle Radverkehrsstelle in drei relevanten
Amtern (0 .... 0,2 Mio DM jihrlich)
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4.3 insgesamt zehn Stellen fiir Radverkehr in den Amtern ®
(max. 0,7 Mio DM jéhrlich)
4.4 verbindlicher Radverkehrsplan in Verkehrskonzept exis- | O ® ® ® ®
(0,1 ... 0,2 Mio DM einmalig) tiert
5. Offentlichkeitsarbeit fiir das Radfahren
5.1 Fahrradstadtplan, Neuauflage unterstiitzen (ca. 0,05 o (] o ®
Mio DM einmalig)
5.2 Informationsmaterial herausgeben (Faltblatter, o
Broschiiren etc.) (ca. 0,1 Mio DM jéhrlich)
5.3 Fahrradlogo Dresden einfiihren (ideelle Biindelung von | @ ° o L]
Einzelmallnahmen) (ca. 0,05 Mio DM einmalig)
5.4 radfahrende Politiker der Fraktion als Vorbild (keine ® ® o ®
Kosten, nur Gewinn!)
5.5 Polizeikontrollen zur Einhaltung fahrradfreundlicher ® ®
Verkehrsregeln (z.B. Geschwindigkeit, ausreichender
Uberholabstand Kfz, Licht bei Radfahrern) (Kosten?)
5.6 Radfahrveranstaltungen ideell und materiell ide- L] L] Q L]
unterstiitzen (z.B. Radfahrtag) (Zustimmung; Betrag) ell eine
5.7 mehr Dienstfahrrider fiir Verwaltung (Zahl der Rider) 100 | 50 | 40
Summe der einmalig 2,25 ? 4,7 128,0(1,521]3,03
verbindlichen
Mafinahmen (Mio DM)
jahrlich 1,05 [ >0,1 | 5,55 | 2,15 | 5,45 | 1,45
Summe 1999-2004 75 | % [32,5]388 288103
Summe der Maf3- einmalig 451 7 [005]755( 1,2 |1L1
nahmen mit Finanz-
vorbehalt (Mio DM)
Jahrhch 0,4 ? - 0,1 - 0,1
Summe 1999-2004 65 | * [005] 81 | 12 | 116

Diese Betréige beziehen sich auf den Zeitraum 1999-2004. Die Betrdge in der Pressemitteilung beziehen sich auf
ein Jahr, fiir das Haushaltsplédne iiblicherweise angegeben werden.




Besondere Aussagen der Parteien / Wihlervereinigungen:

CDU:

— ausgewogene Gestaltung der 6ffentlichen Stralen und Wege fiir alle Verkehrsteilnehmer; ,,im Ringen um das
rechte MaB3 werden OPNV und Radverkehr immer eine besondere Stellung haben*

— Verkehrssicherheit als wichtiges Prinzip

— die Nord-Siid-Route soll billiger, als in der Umfrage vom ADFC geschitzt, ausgefiihrt werden

— die Radverkehrsforderung soll auf Einzelprojekte statt pauschale Geldbetrége konzentriert werden und unter
dem Gesichtspunkt durchgéingiger Verbindungen betrachtet werden

— die Fortschreibung des Verkehrskonzeptes geschieht bereits

— in der Verwaltung soll kein Geld fiir neue Stellen ausgegeben werden, statt dessen soll eine
ressortiibergreifende Handlungsweise angestrebt werden

— zur besseren Information soll Informationsmaterial an die Kartenverlage gesandt werden

SPD:

— Fragebogen wurde nur indirekt durch Brief beantwortet

— gegenwirtige Radverkehrsforderung wird als ungeniigend eingeschétzt

— konkretes Radverkehrsinvestitionsprogramm wird angestrebt, welches mit jahrlichen Investitionsbetrdgen im
Haushalt untersetzt und dann abgewogen wird

— haushaltsneutral (d.h. ohne Personalmehrung) wird ein Radverkehrsbeauftragter angestrebt, der direkt dem
Oberbiirgermeister zugeordnet wird

PDS:
— Radfahrveranstaltungen sollen verbindlich unterstiitzt werden, ein Betrag wurde jedoch nicht angegeben

Freie Biirger:

— zumindest die Tempo-30-Zonen sollen erweitert werden

— die langfristige Verbesserung der Verbindung zwischen Briicken und Elbradweg (2.6) soll durch Mittel von
MaBnahme 1.8 erfolgen

Biindnis 90 / Griine:

— im Nebennetz wird Tempo 30 angestrebt

— zum rechtselbischen Elbradweg besteht Finanzverbindlichkeit nur, wenn Fordermittel ausgereicht werden

— fiir Fahrradabstellanlagen an Haltestellen sollen moglichst StraBenbaumittel verwendet werden

— die Kompetenzen fiir den Verkehr sollen in Dresden durch ein Verkehrsamt gebiindelt werden, d.h. ein
amteriibergreifender Radverkehrsbeauftragter wére dann obsolet

— die Dienstfahrrader sollen als solche erkennbar sein und in einem &mteriibergreifenden Pool eingestellt sein

DSU:
— 20 Dienstfahrrader fiir die Verwaltung sind verbindlich, weitere 20 unter Finanzierungsvorbehalt



